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PPL-Validierung, Kosten,

Pilotenservice

Anforderungen bei der Validierung

» Kommerzielle Vercharterer verlangen zusdtzlich
2ur PPL-Validierung mindestens 50 Flugstunden auf
dem Muster, das in Namibia gechartert wird. Diese
Flugstunden missen im Flugbuch dokumentiert sein.

« Im Heimatland giltige PPL-Lizenz
» Giltiges Tauglichkeitszeugnis
« |CAO English Language Proficiency Test Level 4

« Schriftliche Prifung: namibisches Luftrecht und
namibisches Funksprechzeugnis

« Einweisungsflug zur Vorbereitung auf den
Checkflug, zirka eine Stunde

= Checkflug zur PPL-Validierung fir Namibia, even-
tuell mit zusatzlichen Theorie-Aufgaben, etwa
Dichtehohe-Berechnung und Weight and Balance

= Nur ein Profungsversuch ist moglich.

PREISE

FLUGZEUGCHARTER Wegen der enormen
und der vielen Schotter- oder

st die Cessna 182 in Namibia das
-Muster fUr die Vercharterung. Eine Stunde
2cken 120 bis 165 Euro. Oft wird eine Min-
7 1.5 bis 2 Stunden pro Tag verlangt.

w

AV GA< 'n Nzmibia und Botswana kostet ein Liter
135 Euro. FOr Floge ins jeweilige Nachbar-
Lnirage keine Umsatzsteuer berechnet.

\'ERSICHERUNGEN Bei privat gecharterten
z=7 =11 eine Zusatzversicherung an. Preis
U Zw= Wachen: 120 bis 230 Euro (abhdngig von
= mEcE=weesenen Flugzeit auf dem Muster).

CESUHREN Auf den Airstrips, die zu Lodges
z=0r=n =00 man meist kostenfrei landen und
TarEn. fusnzhme: der staatliche Airstrip der Sa-
W= _acz= _2ndung und 24 Stunden parken kosten
== = 15 2o Landegebihren in Windhoek Eros:
22 2z = Swzxopmund und Lideritz: 10 Euro.

SERVICE FﬂR PILOTEN
S0z 2z in Windhoek betreut Privatpiloten,
T 1 Nzmoz und Botswana fliegen wollen.
7 dmg=cor r=icht von der Flugsafari-Planung
L= Tpos oo PPLValidierung, Vermittlung von
Jram=masctnen, Ausarbeitung von Reiserouten
W 2ur 2uceng von Unterkinften und Organisation
1= Sacenmransports. Kontakt: Silvia Blaurock, Pilot
JiamE o= Mail silviapilotcharter@iway.na, Tele-
I ML E11)241935, Fax 00264(61)23 26 89
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im stidlichen Afrika entwickelt wurde. Er-
hiltlich ist sie im AppStore bei Apple, die
Freischaltung inklusive Wetter kostet fir
ein Jahr zirka 110 EUR (Kontakt: www.avi
ationdirect.co.za). Es gab viel zu lernen,
denn diese Software ist komplett anders
zu bedienen als alles, was ich bisher kann-
te. Dabei half aber der eingebaute Simula-
tor. Nach zirka finf Stunden Training mit
dem leider oft instabilen System hatte ich
es so gut verstanden und fur alle Belange
eingestellt, dass ich mich fir den Einsatz
sicher fhlte. Alle Flugpldne waren im iPad
gespeichert. Damit wir online an aktuelle
Wetterdaten kamen, kauften wir Prepaid-
Mobilfunkkarten vor Ort.

Anfangs lief’s navigatorisch mit dem
iPad nicht so gut. Entweder strahlte die
Avionik meiner »182« sehr stark oder die
Kabine war durch den Flligel zu gut ab-
geschirmt. Nach dem Start in Windhoek

Mitten im Nichts:
Entlang der Namib-
Kuste geht's im
Tiefflug an einem
der gestrandeten
Schiffe vorbei

Eros in Richtung Maun versagte jedenfalls
gleich das eingebaute GPS des iPads. Das
Signal kam zu schwach an, und ein exter-
ner Empfanger stand nicht zur Verfigung.
Erst als ich das iPad aufs Panel unter die
Frontscheibe stellte, stabilisierte sich der
Empfang. Dort blieb es fiir den Rest der
Reise. Ohne Karten oder ein anderes GPS
war nun die gesamte Navigation optimal
durchfihrbar. Das Problem des schlechten
Empfangs gab es bei Winfried nicht; sein
Garmin-GPS funktionierte in der Haltung
von Anfang an problemlos. Als Fazit kann
ich aber sagen, dass bis auf einige Fehler
in der Datenbank (Frequenzen stimmten
vereinzelt nicht) die Planung und Durch-
fiuhrung mit Easy Cockpit und iPad kei-
nerlei Probleme bereiteten und die Ka-
bine immer aufgerdumt war. Durch den
eingebauten 24-Volt-Anschluss der Cessna
konnte das iPad stets geladen werden.






